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Transfagarasanul Drumul dmtre nori - Mandrla gemstul militar

Col. ing. Stefan NEGRU

18.08 2024

"Prin contributia lor la realizarea acestei maretii

a Carpatilor, genistii Armatei Romane au dovedit

ca sunt demni continuatori ai traditiei de

constructori in timp de pace si neinfricati

luptatori pentru apararea la nevoie a gliei

strabune. Onoare si recunostinta vesnica

constructorilor TRANSFAGASANULUI, mandrie

nationala!"

(General de brigadd inginer rtg. Florea D. Necula)

Traseul drumului TRANSFAGARASAN parcurge toate
formele de relief, situate de o parte si de cealalta a
muntilor Fagaras si confera turistului confortul
recreativ si relaxant pentru a admira frumusetea
peisajului, a faunei si a florei acestor zone, care mai
inainte de executia lucrarilor erau accesibile numai
celor indragostiti de munte, dar care mergeau pe
poteci si traversau punctele periculoase prin legarea
intre ei cu franghiile.

Repartizarea traseului pe unitati de relief
strabatute este:

- de ses 5,930 km, reprezentand 6,64 la suta din
lungimea totala;

- de deal 4,570 km, reprezentand 5,12 la suta din
lungimea drumului;

- de munte 59,300 km, ce reprezinta 66,42 la suta
din traseu;

- alpina 19,490 km, ce reprezinta 21,82la suta din
totalul traseului.

Pe parcursul celor peste patru ani de executie cele
doua detasamente au realizat urmatoarele volume de
lucrari de infrastructura a drumului:

- 1.240,787 mc terasamente;

- 155,487 mc imbunatatiri terasamente;

- 1.393.455 mc derocari;

- 137,746 mc ziduri de sprijin;

- 85.030 mc fundatie drum;

- 53.736 mc strat de macadam imbunatatit;

- 462 buc. podete.

Militari genisti  efectuand finalizarea platformei Profilul transversal  de baza al drumului este tip
drumului. secerad, dar In zonele accidentate este profil
transversal mixt.

Lucrarile de derocare in zona muntoasa, in special tronsonul de la nord se executau prin explozii
repetate la partea superioara a versantului, atunci cand erau fisuri sau crapaturi, iar daca versantul era
compact, acesta era derocat prin efectuarea unor gauri de mina la baza, introducerea explozivului si
desprinderea propriu-zisa a faliei.

Dupa cum precizam anterior, in afara materialului exploziv trotil (T.N.T.), pus la dispozitie de C.T.Ge.
din depozitele proprii (materiale explozive cu termen de valabilitate epuizat) militarii genisti au folosit
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Executarea zidurilor de sprijin dupa derocarea
versantilor, ranguirea lor si colectarea, dirijarea
infiltarilor panzei de apa freatica.

Pregatirea blocurilor de piatra pentru inzidire la
zidurile de sprijin, dar si concasarea celor care nu
puteau fi fasonate.

Buldozere S1500 si S1300 lucrand la realizarea
stratului de rezistenta a drumului in zona
portilor "Intalnirii" si a "Genistilor.
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cantitati mari de A.M.1 (amestec din azotat de amoniu si
motorind), folosind explozivii standard doar pentru
initierea exploziei.

Toate operatiunile de executie a lucrarilor se efectuau in
ritm alert.

Astfel daca erau finalizate partial lucrarile Ia

terasamentul drumului, echipele de militari instruiti
special treceau la efectuarea zidurilor de sprijin la
versantul curatat si pregatit pentru inzidire.
Din fotografiile prezentate cred ca se poate face o imagine
reala a conditiilor grele, improprii in care isi desfasurau
activitatea zilnica militarii in termen genisti, avand in
vedere posibilitatile tehnice existente pe fiecare santier la
nivelul anilor 1970-1974. Acest maret drum national
strategic a cerut executantilor eforturi omenesti
fantastice, chiar jertfe omenesti.

Lipsa mijloacelor tehnice necesare a fost Inlocuita cu
eforturile militarilor din arma geniu, care au realizat
concasarea manuald a blocurilor de stanca pentru
executarea lucrarilor la terasamentul inferior a patului
drumului, au fost situatii in care blocurile mari au fost
asezate manual in axul drumului peste care buldozerele din
dotare incdrcau si compactau stratul de rezistenta.
Ridicarile topometrice si trasarea sectoarelor de drum in
tronsonul de la nord al Transfagarasanului se efectuau
concomitent cu inaintarea grupurilor de executanti. La
aceste activitati participau atat inginerii civili, cat si cei
militari pentru ca masuratorile efectuate sa fie cat mai
corecte si mai ales exacte.

Tunelul Capra-Balea a fost executat tot de militarii genisti
condusi de maistrii si sefii de echipa civili, iar lucrarile au
inceput concomitent de la ambele capete.

Galeria acestuia are o Inaltime de 4,40 metri, o parte

carosabila lata de 6 metri, este ventilat natural si este
iluminat electric pe toatd lungimea. in timpul lucrarilor de
constructie a acestuia, la partea dinspre sud, in urma unei
avalanse de pe versantul muntelui Capra, intrarea in galerie
a fost blocata de torentul de zapada cazut, existand riscul
axfisierii persoanelor aflate la lucru. Numai interventia
rapida si inspirata a militarilor din Detasamentul de Sud,
au salvat vietile camarazilor lor.
Conform prevederilor H.C.M.-ului din 1971, termenul de
realizare a drumului strategic Transfagarasan stabilit era de
44 de luni, In realitate insa tinand cont ca organizarea de
santier si primii metri cubi de pamant si stanca au excavati
in prima decada a lunii martie 1970, durata reala a fost de
54 de luni (patru ani si jumatate).

Ritmul de construire a fost de 25 de km pe an, iar in
conditiile date, aceasta a fost un record national, european,
probabil chiar international la acea vreme.

Fara participarea participarea armatei, a militarilor si
cadrelor militare din arma geniu, era imposibil de executat
mai repede de 10 - 15 ani.
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La finalizarea lucrarilor in septembrie 1974, cand intregul drum national realizat ca drum de macadam
imbunatatit, lucrarile de arta, inclusiv tunelul rutier nebetonat s-a inaugurat, a fost apreciata eficienta
muncii desfasurata de militari si cu precadere de cei din arma geniu, de aceea au fost decorati cu cele
mai importante ordine si medalii ale vremii. Toate lucrarile de constructie efectuate au au fost apreciate
de comisiile de receptie cu calificativul "Foarte bine".
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Copertinele din zona "Piatra Dracului”
Pentru executarea a peste 3,8 milioane mc de terasamente de drum, din care peste 68 la suta
sapatura in stanca (derocare) a fost necesara consumarea urmatoarelor materiale explozive:
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- peste 150 tone de trotil (T.N.T.);

- 1.380.000 capse pirotehnice si electrice;

- 1.885.000 metri liniari de fitil ordinar si detonant;

- 10.000 tone de azotat de amoniu in amestec cu peste 15.000 tone motorind. Timp de patru ani
pana In primavara anului 1978 drumul astfel realizat a ramas in circulatie, sub trafic si a suportat cu
brio toate vicisitudinile conditiilor meteorologice din zona, demonstrand parca seriozitatea si bunele
aptitudini practice ale executantilor militari.

Din primadvara anului 1978 districtele de drumuri nationale ale celor doua judete Arges si Sibiu au
trecut la asfaltarea acestuia.

Concomitent cu operatiunile de asfaltare, militarii Batalionului de constructii drumuri din Alba Iulia au
inceput construirea copertinelor pe drum si montarea stalpiilor pentru
telecabina.

In aceeasi perioadi efective ale unititii de lucru in economia nationald, impreuni cu efective si cadre

- militare tehnice din Directia de Cazarmare a
M.Ap.N. au finceput si au realizat complet
construirea hotelurilor de la Balea-Cascada si
Cumpana, care au fost receptionate la termen, in
anii urmatori.
[nainte cu citeva luni de inaugurarea oficiald a
drumului TRANSFAGARASAN, comandantul
Detasamentului de Nord a propus conducerii
Comandamentului Trupelor de Geniu ca pe
tronsonul acestei marete constructii sa se monteze
placi comemorative cu denumirea locurilor unde
militarii In termen si cadrele militare au depus
eforturi sustinute in perioada executiei:

- poarta Genistilor;

- poarta Intalnirii;

- poarta Lacrimilor;

- poarta lui Mamolea, etc.

C.T.Ge.ul a inaintat aceste propuneri M.Ap.N.-
ului, iar peste aproape doi ani a venit aprobarea ca
pe intregul tronson al drumului sa se ridice numai
doua monumente comemorative:

- poarta "Genistilor",in apropierea locului de
incheiere a lucrarilor detasamentului din nord;

2 - poarta "Intalnirii", pe locul unde au ficut
Darea in folosintda, dupa receptia lucrarilor aj| jonctiunea la finalul lucrarilor cele doua
hotelului construit la Balea-Cascada. detasamente.

De ce a fost luatd aceastd hotdrare? Inci nu s-a aflat! Poate mai sunt documentate la care inci nu avem
acces, timpul ne va confirma sau infirma. Rimane de vazut!!!

Peste ani, la implinirea celor 40 de ani de la inaugurarea TRANSFAGARASANULUI, fostii ofiteri de
geniu ce au condus si coordonat lucrarile si militarii din subordine s-au intalnit pe tronsonul drumulul.
Spun martorii care au fost prezenti ca privind spre varful versantului muntos cu lacrimi in ochi,
generalul in rezerva Maziluy, ar fi recitat din propriile versuri:

... "In lupta cu intemperiile si stanca,
De multe te-am blestemat,
Dar sa ma ierti, ca nu stiam atunci ce taine minunate poti s-ascunzi.
Si-mi pare rau ca m-am lasat furat
De ganduri negre, savarsind acest pacat!
Transfagarasanule, nu uita
Sa spui la generatiile viitoare ca in ritmul acela infernal,
In care noi te-am construit, pe aceste locuri muntoase
S-A SI MURIT!!!..."
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