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Timpul nefavorabil zborului s-a mentinut si in zilele urmatoare, abia in data de 25 noiembrie
1942 ameliorandu-se. Cu toate acestea, efortul aviafiei romane si germane s-a manifestat prin
bombardarea si mitralierea din avion a coloanelor de trupe, aglomerarilor, artileriei si tancurilor
inamice in zona Bul4vskaia-Cernasevskaia-valea Zuzkan-confluenta raurilor Cir si Zuzkan -
Perdasovskikalimov. La 25 noiernbrie 1942, Corpul 8 Aerian Gerrnan a scos in actiuni de lupta 643
avioane (144 de bombardament 94/11e11, 50/ju88; 261 de bombardament in picaj Ju87Stuka; 96 de
vanatoare etc.), cand s-a actionat asupra intregul dispozitiv sovietic din Cotul Donului, intre
Bukovskaia si Kalaci, cu distrugeri notabile la sol, fara insa ca inaintarea inamicului sa fie oprita(21).

La data de 23 noiembrie 1942 Jurnalul de operatiuni al G.A.L. consernneaza o fapta de eroism
si jertfa a aviatorilor si artileristilor A.A. romani care s-a petrecut pe terenul Karpovka (30,0*1 Vest
Stalingradb astfel: ,Grupul 7 Vanatoare In noaptea de 22/23.X1. prin lupta terestra a rezistat
contraatacurilor inamice repetate asupra terenului [de zbor]| Tnaintat Karpovka, date cu C.L. (care de
lupta tancuri, n.n.), infanterie si aruncatoare. in zorii zilei de 23.XI. a Inceput evacuarea terenului sub
focul inamic, reusindu-se sa se salveze o mare parte din materialul VOLANT SI PERSONAL (22).

Este acesta unul dintre cele mai dramatice episoade din participarea Aeronauticii Romane pe
frontul de Ia Stalingrad din anul 1942. Pentru prirna data de la inceputul campaniei (22 iunie 1941),
cat si din istoria Aeronauticii Romane, a avut loc evacuarea unui aerodrom/teren de zbor sub focul
inamic, in contact direct cu acesta, pe durata mai multor ore ,de noapte intunecoasd, viscol si ger
cumplitn, proband in grad inalt spiritul de jertfa al aviatorilor si artileristilor A.A. romani. Din pacate,
documentele oficiale Ourna/ul de operatii al G.A.L.) nu retine detaliile, pe care le regasim in
memorialistica participantilor. ,Ultima imagine pe care am inregistrat-o (din carlinga avionului, n.n.)
relateaza locotenentul aviator Tudor Greceanu - este aceea a tancurilor rusesti trecand ca peste
vreascuri peste bateria A.A. a lui Apostolescu (locotenent, comandantul bateriei-A-A. de aparare a
terenului de zboraKarpovka, n.n.) si pe Serbu (locotenent, n.n.) care, singur in baterie in camasa,
tragea cu toate patru tunurile de 75"(23).

Pe terenul inaintat Karpovka se afla Grupul 7 Vanatoare (Escadrilele 56, 57, 58 Vanatoare).
Atacul fortelor sovietice din noaptea dc 22/23 noiembrie 1942 a fost respins de doua ori, initial de
tirul tunurilor bateriei A.A,, in pozitie de tragere terestra, si apoi de cel al tunurilor si mitralierelor de
bord, cu avioanele (partea lor din spate) ridicate pe butoaiele de ulei, din ordinul capitanului aviator
Alexandru Serbanescu, comandantul Escadrilei 57 Vanatoare. Sub tirul tancurilor inamice s-a
organizat decoiarea avioanelor de vanatoare (13 avioane), care au aterizat pe Morozovskaia(24).
Printre pilotii supravietuitori ai Grupului 7 Vanatoare din infernul de la Karpovka se aflau nume
devenite celebre in acei ani de razboi, precum (cu gradele militare de atunci) capitanul aviator
Alexandru Serbanescu (1917-1944), care de la 10 aprilie 1942 cand a venit pe front si pana la 18
august 1944, cand a cazut la Rusayatu-Buzau in lupta cu bombardierele americane, a totalizat 590
misiuni 1a inamic, 235 lupte aeriene si 47 avioane inarnice doborate si omologate, capitanul aviator
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Dan Scurtu (1913 1985), locotenent aviator Tudor Greceanu (1917- 1994) ofiter de echlpa] clasa a
111-alon Milu (1902-1982), adjutant aviator Tiberiu Vinca s.a(25).

Cu toate acestea, in zilele urmatoare datei de 22/23 noiernbrie 1942, niciunul dintre cele 13
avioane Me-109 salvate de pe terenul Karpovka si aterizate pe terenul Morozovskaia nu au mai putut
fi utilizate Tn misiuni aeriene, lipsindu-le munitia de bord si asistenta tehnica necesara26. La 28
noiembrie 1942 grupul 7 Vanatoare a fost deplasat de pe Morozovskaia la Novocercask, pentru ca
apoi sa fie retras pentru refacere la Melitopol. Escadrila 58 Vanatoare, dotata cu material german nou,
aramas pe terenul Rostov (27)

Potrivit documentelor aflate in arhivele militare, in perioada 16 septembrie 20 decembrie
1942, pe frontul de la Stalingrad, aviatia de lupta romana a executat 2.728 iesiri avion (1.430 - aviatia
de vanatoare, 1.299 - aviatia de bombardament), cu 4.324 ore de zbor (1.763 aviatia de vanatoare,
2.561 aviatia de bombardament). Aviatia de bombardament si aviatia de vanatoare-bombardament
au lansat asupra inamicului 1.479.279 tone bombe de diferite calibre, cu precadere in zona Stalingrad,
cifra relativ comparabild cu cea din campania anului 1941 pentru eliberarea Basarabiei, nordul
Bucovinei si cucerirea Odessei (1.974.860 tone bombe de diferite calibre, din care 725.860 tone in
Basarabia si 1.249.000 tone Odeassa(28).

In luptele aeriene si prin actiunea artileriei aceastd perioadd au fost doborate 76 avioane
inamice din care 58 victorii sigure (30 in lupte aeriene). Pierderile Aeronauticii Romane in personal si
materiale au atins punctul maxim de la 22 iunie 1941: 473 morti, disparuti, raniti, din care 28 ofiteri,
36 subofiteri, 5 maistri, 403 trupa(26). Au fost distruse 72 avioane, 60 gurie-foc dintre care 29 tunuri
de 37mm, 5--tunuri de 75mm; circa 104 autov&iieule3°. Unitatile de artilerie A.A. au pierdut: 6 ofiteri
(20% din pierderile tota]e), 7 subofiteri (19% din pierderile totale), 354 trupa (88% din pierderile
totale)(31).

De precizat ca la aceste pierderi ale Aeronauticii Romane s-au adaugat cele din faza ultima a
anului, 21-31 clecembrie 1942, si anume: 7 avioane de luptd, 65 morti, disparuti, raniti (6 ofiteri, 5
subofiteri, 3 maistri, 51 trupad) pentru aviatie, iar pentru artileria antiaeriana 42 morti, disparuti,
raniti (2 ofiteri, 1 subofiteri, 39 trupa), in total 104 oameni32. Pierderile in personal navigant au fost
50% pentru ofiteri din totalul pierderilor si 57% pentru subokferi33. La fel de precizat, fortele
Aeronauticii Romane au fost regrupate, in functie de indisponibilitatile materialului volant. Grupul 3
Bombardament usor, grupul 8 Asalt si Escadrila 1 Recunoastere au fost retrase de pe front si trimise
pentru refacere in {ara. La fel, a fost retras si Grupul 7 Vanatoare, trimis la Melitopol pentru refacere,
cum s-a mai artat (34). Efortul principal al fortelor aeriene romane ramase pe zona de operatii a fost
pentru sprijinirea trupelor terestre romano-germane aflate pe raul Cir (35). In aceasti fazi, aviatia de
[upta a totalizat 113 iesiri avion (64 - aviatia de vanatoare, 49 - aviatia de bombardament), cu 155 ore
de zbor. Aviatia de bombardament a G.A.L. a lansat asupra obiectivelor inamice (aglomerari de trupe,
tancuri, moto) cantitatea de 54.650 tone bombe de diferite calibre(36).

In finalul acestei evociri se poate aprecia ci Aeronautica Romani - categorie de forte armate,
ca si Trupele Terestre si Marina Militara, si-a adus o contributie importanta la desfasurarea
operatiunilor militare din Cotul Donului si zona Stalingrad, sprijinind trupele terestre ale Armatelor 3
si 4 Romana, ale Armatei 6 Germana, cat si ale aviafiei de bombardament germana care actiona zona
de operatii Staiingrad. S-a actionat cu toate cele trei mari categorii de aviatie - aviatia de recunoastere,
aviatia de bombardamentgaviatia de vanatoare. Numai aviatia G.A.L. a prestat pe frontul de la
Stalingrad si Cotul Donului, in sprijinul actiunilor militare ale Armatei 3 Romana si ale Armatei 6
Germana, circa 4.000 iesiri avion, cu lansarea asupra dispozitivului inamic a peste 1.500 tone bombe
de diferite calibre (37) Totodata, pierderile in personal (morti, disparuti, ranifi) suferite de
Aeronautica Romana pe frontul de la Stalingrad si Cotul Donului se cifreaza la 653 militari, din care 57
ofiteri, 55 subofiteri, 11 maistri, 580 trupa(38).

Neajunsul cel mai im ortant a fost insuficienta materialului volant (avioanele de vanatoare Me-
109), cat si a artileriei antiaeriene (cantitativ si calitativ). Acest fapt a iesit puternic in evidenta in
prima parte a anului 1943 cand partenerul german a propus constituirea Corpului Aerian Roman.
La 6 februarie 1943, generalul Gerstenberg Alfred, seful Misiunii Aeriene Germana in Romania a
rezentat maresalului lon Antonescu propunerile feldmaresalului von Rischiffolen comandantul Flotei
4 Aeriana Germana pentru reorganTiarea si dotarea Corpului Aerian Roman(39).-Raspunzand, in
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aceeasi zi comandantului Flotei 4 Aeriana Germanad, maresalul lon Antonescu s-a declarat de acord cu
planul prezentat si a desemnat pe generalul de escadra Ermil Gheorghiu sa perfecteze detaliile in
calitate de viitor comandant al Corpului 1 Aerian Roman. Maresalul lon Antonescu a mai precizat:
sintelegem sa continuam nemijlocit contributia noastra pana la victoria bnala. Fiind insa lipsiti de
resurse proprii suficiente, avem nevoie de ajutorul material german. Personal avem suficient si am
putea forma pe langa Corpul Aerian propus de Dvs. un al doilea tot in acest an si un al treilea Corp in
anul viitor, in scopul de a fi intrebuintate pe front"(40).

La 16 iunie 1943, Corpul 1 Aerian Roman (comandant: general de escadra Emanoil lonescu),
dotat cu material german si incadrat cu personal navigant si tehnic roman, a inceput activitatea
propriu-zisa pe front. Actiunile sale de lupta s-au desfasurat in sprijinul operatiilor trupelor terestre
romane si germane pe fronturile Mius-Donet, Nipru-Cotul Odessa-Basarabia si Moldova. Disproportia
mijloacelor aeriene In raport cu lungimea frontului, superioritatea aeriana inamica, cat si reactiunea
A.A. foarte puternica au dus la diminuarea fortei combative a Corpului 1 Aerian Roman, in prima luna
de actiuni pe front, de [a 97 avioane initiale la doar 55 disponibile, iar la sosirea in tara in august 1944
cu doar 2 avioane disponibile(43). Pentru Armata Romana in general, dar mai ales pentru
Aeronautica Romana in special, batalia de la Stalingrad din anul 1942 a constituit o grea Incercare, cu
jertfe umane si materiale impresionante.
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