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Armata contibutor la bunastarea Romaniei - Canalul Dunare-Marea Neagra (2)

Col. r. ing. Stefan Negru

=n

Col. r. ing. Stefan Negru in dialog la , distanta
colegi de promotie din Liceu Militar ,Stefan cel Mare”.

C.M. - Au trecut ceva ani si de la ultima noastrd revedere. Ce faci, cum esti, raportat la cum a fost
odatd. Apropo, cd genistul specialist ce esti, ai sdpat si la canal?

St. N. - Stimate camarad si drag coleg,

Mai intdi mutumesc de intrebare, cu totii sdanatosi. Ma tot provoci sa-mi amintesc despre
contributia armatei romane la "constructia socialismului multilateral dezvoltat". Iti propun un material
separat de discutia telefonica ce o purtam acuma. Colegul nostru Trifan Vasile (da, am fost colegi de
pluton la tancuri - fain fecior —-n. C.M.). Apoi discutia s-a mutat si a curs pe alte amitiri.

Stefan revine si precizeaza: referitor la contributia armatei romane la construirea ,socialismului
multilateral dezvoltat”, trebuie spus ceva important. incd din anii 1950, aceasti etapi a fost generati de
mai multe probleme social-politice ale vremii si a prezentei armatei sovietice, care ,consilia”.

Dupa incheierea ostilitatilor celui de al doilea razboi mondial, militari romani, care erau deja
incorporati si instruiti pentru completarea efectivelor combatante de pe front, impreuna cu trupele care
s-au Intors de pe front dupa 09.05 1945, au ramas sub arme pentru a forma si constitui "armata populara
romana" pand in octombrie 1949, cand au fost lasate la vatra contingentele cele mai vechi si s-au facut
primele Incorporari. Efectivul Armatei s-a redus la doar 4 Divizii, drapelele acestor unitatii fiind predate
pentru pastrare la Muzeul Militar Central.

Facandu-se apoi incorporari ale mai multor contingente deodata (contingentele '46, '47, '48 si '49)
efectivele depaseau necesarul operatv. Asa s-au format si dislocat efective, inclusiv in zona Ardealul
revenit la Romania, dupa anularea Dictatului de la Viena (30 august 1940), prin Tratatul de pace de la
Paris 1947. Astfel au fost infiintate noi unitati militare, strict supravegheate de consilieri sovietici,
inclusiv ca detasamente de munca pentru construirea drumurilor din muntii apuseni: ex. Campeni -
Carpinis - Abrud, Campeni - Scarisoara - Arieseni, Cimpeni - Albac - Arada si altele.

Detasamente de Constructii Cai Ferate pentru Salva - Viseu, Ineu - Brad, Beius - Vascau, Bumbesti -
Livezeni si alte cai ferate, dar si detasamente de munca in mmerlt Dintr-un asemenea detasament a facut
parte si socrul meu A '
(foto), unde si-a
satisfacut  stagiul
militar obligatoriu
de trei ani, din
1950 panain 1953.

De ce cred
ca este necesar
acest lucru, adica sa

separam planurile! - : e
Foarte simplu' Aceeasi persoana, cu gradul onorific de caporal,cu rubasca sovietica si grade metalice.

cu col. r. Dr. Constantin Mosincat, doi fosti

Soldatii au fost folositi la lucrarile civile, sub conducerea ofiterilor, prezenti inca de prin anii '50. Nu a fost



o inventie a "epocii de aur"! Iar aici putem atinge si tema destinelor celor care au fost prezenti timp de ani
intregi la aceste lucrari de constructii. Spre exemplu, socrul meu a fost facut "miner de onoare" mult
inaintea venirii la conducere a lui Ceausescu. Inci mai pastrez fotografiile de atunci, livretul militar si
decizia de iesire la pensie. Iti sugerez aceasta, dar rimane ca hotirarea si iti apartina. In plus am colegi
de promotie de ofiteri, care au lucrat numai in astfel de unitati, detasamente, dar nu doresc sa vorbeasca
prea mult, chiar daca sunt nemultumiti de pensia pe care o au. Astept un raspuns! O zi excelenta si numai
bine!

C.M. - Draga Stefane, eu asigur numai publicarea articolelor, de istorie si culturd in Cetatea
Cavalerilor, nu si continutul acestora. lar dacd o fac imi asum cu semndturd. Prin urmare, tu ii cunosti pe
toti oamenii din ,geniu”, asa cd faptele le putem relata fdrd a da nume, dacd acestia vor sd se ,cufunde in
marea mutd”, in continuare, ii priveste si le respectdm opinia. Dacd iti mai amintesti ceva adaugd. Mdgarii
de astdzi nu cunosc si nu recunosc "patimile” tineretii noastre. Dar, contributia de ansamblu a armatei nu
pot si nu au cum sd o ignore. Md rog, astept formatul tdu pe email: bibliotecacavalerilor@gmail.com.

St. N. - Imi pare riu, de mai bine de sapte ani am renuntat la adresa de email. Am avut mari
probleme de virusare, etc, am pierdut multe documente din arhiva personala. Practic adresa a fost sparta
si ce nu a fost posibil de vizualizat din arhiva a fost puternic virusata. Atunci am eliminat toata fibra
optica din locuinta. Regret nespus de mult ca nu pot colabora pe email. Numai bine si sanatate!

C.M. - Ok. Si pe telefon se poate dar cu diacritice, sd fie mai simplu de preluat. Da, proiectul canalul a
fost reluat in 1949, de noul regim de democratie populard, care a inceput constructia efectivd a canalului,
folosindu-se trei tipuri de resurse umane: forta de muncd liberd pldtitd, oameni provenind din diverse
categorii sociale, cu profesii diferite, recrutati din toatd tara, militari in termen, din care unii lucrau in
constructii, in timp ce altii erau insdrcinati cu paza obiectivelor sau a detinutilor; munca fortatd a
detinutilor, in marea lor majoritate politici, cu condamndri administrative sau penale, avand statutul de
»colonisti MAI”. Printre ei si generalul Leonard Mociulski, care a declarat: ,dacd lara mi-a cerut sd lupt in
est am luptat, dacd mia- cerut sd lupt dn Vest, am luptat, dacd imi cere sd car cu roaba, car cu roaba dubla!”

St. N. - La terminarea scolii militare, am fost repartizat la
regimentul de geniu de la Buzau, unde mi-am desfasurat
activitatea de la functia de comandant pluton subunitate
independenta (comandanti punct comandd), pana la functia de
comandant de companie, in august 1982. In aceasti perioadd am
fost detasat lamai multe puncte de lucru: Alba Iulia, la canal, la
irigatii si la constructii industriale, pe diferite santiere.

Din august 1982 si pana la sfarsitul lunii aprilie 1983 am
fost sef geniu la Batalionul 17 Vanatori de Munte, de la Vatra
Dornei, apoi pe aceeasi functie la Centrul de Instructie al
Vanatorilor de Munte de la Predeal (mai 1983 - martie 1984), cand
am fost mutat la Galati la Divizionul de Nave Dragoare, pana la
desfiintarea unitatii in 1995-1996, cand navele au fost predate,
transferate altor unitati. Aici am indeplinit functia de sef geniu
pana in 1992, cand la terminarea facultatii am fost confirmat ca
inginer militar si am preluat legal functia de loctiitor tehnic.

Am fost mutat la Constanta, dar dupa aproape patru luni am
revenit la Galati, la Combinatul Siderurgic pe functia de sef birou ks
control, receptie materiale militare, pAna la pensionare in luna [FMEAANRERITEEN BN g0 B ER LT (010 NG [
aprilie 2002. Am lucrat ca inginer In noua companie infiintata dupa onoare al brigazii canalului cu
privatizarea Combinatului pana la 01.04.2013, cand m-am ofiteri merituosi
pensoinat definitiv.

C.M. - Dupd cum vdd te-ai cam ,plimbat” prin 6 garnizoane, fard santiere. Unde ai avut familia stabilita?

St. N. - In toati perioada cat am fost detasat la canal sotia a rimas la Buziu. Lucra in invitimant ca

profesor de matematica si fizica, la o scoala din mediul rural, unde facea naveta zilnic la aproximativ 30
de kilometri de oras. Locuiam atunci intr-o garsoniera confort trei. Am primit un apartament cu doua
camere, tot confort trei, cand mi s-a nascut al doilea copil. Garnizoana Buzau fiind un oras cu multe
unitati militare, avea un deficit permanent de locuinte pentru cadrele militare.

C.M. - Am inteles cd aveai permanent gata ,valiza” de plecare in altd misiune. La canal cum ai ajuns?

-




ST. N. - Revin cu preciziri referitoare la activitatea de la canal. In perioada de inceput a lucrarilor marea
unitate, dar si unitatile din subordinea mea nu aveau imprimate, totul se redacta manual sau la masinile de scris.
Dupa completarea acestor documente urma semnarea si aprobarea lor, primeau regimul de REGISTRU UNIC, erau
predate pentru arhivare la biroul D.S., prin urmare nu am oprit nici un fel de asemenea documente, sincer nu am
vrut sa am probleme, dar nici nu mi-am propus acest lucru dintr-un singur motiv, dorinta de a uita totul(asa
credeam atunci ca ar fi posibil, constat ca eram naiv).

Abia prin anii 1980, 1981, au fost introduse mai multe tipuri de imprimate, odata cu schimbarile facute in
conducerea brigazii si a Directiei Lucrari in Economia Nationala si totusi aceste reglementari nu au fost aplicate in
toate unitatile acestei directii.

De ce astazi toata lumea tace, simplu... arhivele tuturor acestor unitati dupa desfiintarea lor au fost distruse
prin ardere, nu au fost predate fondului de arhiva de la Pitesti. Stiu, sunt cat de cat sigur, pentru ca m-am interesat
la pensionare acele perioade. Nu le-am putut dovedi.

Intr-adevir au fost multe cadre militare care si-au distrus viata de familie, chiar viata personal, din cauza
acestor "detasari prelungite” pentru lucru in economia nationald. Astazi nimeni nu recunoaste nimic, ba din contra
au nesimtitul tupeu sa afirme ca toti ne-am dus pentru ,bani” multi, nu ca am fost fortati sa mergem.

Asa a fost Intotdeauna... "cei mari se ingrddira cu averea si marirea in cercul lor de legi..."

0 seara frumoasa si linistita iti doresc. Stii colega, avem o datorie morala, sa iertam, ca si noi sa fim iertati!

C.M. - Cd bine grdiesti Stefane. Hai sd continudm cu alte aspecte de pe acel canal al tineretii tale.

St. N - Servus mult stimate camarad si coleg! Prin rdndurile ce urmeaza incerc sa vin in
completarea materialului despre canalul Dunare - Marea Neagra. Ceea ce voi prezenta poate ca le cunosti,
sau poate nu, dar sunt importante pentru ca au legatura cu situatia actuala cand drumurile nationale se
surpa, cand pe caile ferate, chiar si pe magistralele duble electrificate, se circula cu viteza redusa, iar o
investitie de modernizare dureaza ani buni. Sper sa imi Intelegi aceasta interventie!

C.M. - Eu inregistrez opinia specialistului deprins cu proiecte, calcule de volume, costuri estimate de
ore muncd, bani, echipamente, etc. Stiu cd toate le-ai fdcut. eu am citit, de pildd despre inginerul Dumitru
vasiliu, ce efort intelectual formidabil a depus la proiectarea si executi a cazematelor in 1937-1940.
Continud.

St. N. - Directia Lucrari in Economia Nationala avea in compunere Brigazi de Constructii Cai
Ferate, Brigazi de Constructii Drumuri si Poduri, Detasamente de Constructii Civile, Detasamente de
Constructii Industriale, Detasamente de Constructii ILucrari de Irigatii, Brigada de cConstructii a
Canalului si alte unitati. De la infiintarea acestor unitati in anul 1950, dar si pe parcursul anilor urmatori
si pana la desfiintarea lor dupa 1990, a existat in permanenta o forta de munca calificata si mai putin
calificata si necalificata, dar gata tot timpul, ordonata si dotatd, putdnd fi utilizata si in zilele de
sarbatoare, in caz de urgenta. De aceea se executau toate lucrarile de intretinere, reparatii planificate la
timp si mai ales intr-un interval scurt. Dupa 1990, prin desfiintarea acestor unitati militare de lucru in
economie, toate au fost amanate (abandonate - vezi Bucurestiul) din lipsa fortei de munca si am ajuns
aproape ca totul sa se darame, prin neantretinere.

Toate aceste unitati militare de lucru, erau unitati cu autogestiune! Mai exact primeau tot ceea ce
le era necesar la infiintare de la M. Ap. N. (cazarmamen, echipament, veseld, armament, munitie, tot
strictul necesar), iar lunar, odata cu incheierea situatiei de lucrari realizate, in statele de plata era inclusa
si uzura pe fiecare tip de material primit, iar valoarea totala era virata ministerului apararii.

Cel mai greu era la subunitatile de constructii unde cea mare parte a efectivelor era necalificat3,
iar la inchiderile lunare trebuia sa realizezi plan depdsit suplimentar, pentru a reusi sa acoperi toate
aceste costuri.

C.M. - Usurel Stefane cu planul, cum sd depdsesti suplimentar. Asta insemnd cd norma ta era fdcutd,
depdsitd dar ti se cerea sd ai ,supliment de depdsire”?

St. N. - Pentru realizarea lucrarilor de la canal, nu au fost stabilite norme raportate la mc. de
excavat, de turnare a betoanelor armate, de intindere a paturilor de fascine, ori de placare cu bolovani de
piatra.

Pentru realizarea planului erau stabilite valori lunare per individ de realizat. Spre exemplu, in
lunile noiembrie, decembrie, ianuarie si februarie, timpul efectiv de lucru era de 8 ore zilnic, iar valoarea
per individ (militar) era cuprinsa intre 1.460 lei si 1.650 lei (ma refer la valoarea in bani din anii 1977,
1978).

Incepand cu luna martie si pana in luna octombrie, timpul de lucru se marea la 10 ore zilnic, iar
valoarea per individ de realizat se stabilea in crestere de la 1.800 lei catre 3.200 lei (In lunile iunie iulie si



ombrie cand functie de intemperii scadea péné la 1.850

=

august), dupa care scadea din nou catre luna oct
sau 1.725 lei de persoana.

La subunitatea mea unde toti militarii erau mecanici de utilaje, aceste valori era usor de realizat si
de depisit. In plus am avut parte de o incadrare buni cu subofiteri si maistrii militari, altfel aveam in
permanenta pe fiecare schimb cate 14, 16 asemenea cadre pe tronson. Am avut mai bine de cincizeci la
suta din efectiv, ma refer la militari, absolventi ai scolii profesionale de mecanici utilaj greu, iar aproape
optzeci la suta erau de ciclul doi si erau interesati sa plece acasa cu ceva bani stransi din munca la canal.
In acest fel erau motivati atat cadrele cat si militarii pentru a indeplini si depdsi planul in fiecare luni. Mai
greu era si pentru noi ofiterii de la compania tehnica, in sezonul rece cand daca erau mai multe zile
ploiase nu se putea lucra in tronson, ori cand era viscol sau geruri mari de peste minus 10 grade Celsius.

C.M. - Bine dar unitatea ta organicd era in cazarma din garnizoand. Pe ,tronson” erau constituite
unitdti proprii DLEN, in care erati de fapt detasati, inclusi?

St. N. - In ce priveste cadrele militare care au lucrat la canal, cea mai mare parte au fost detasate
fortat, unele de doua chiar trei ori. Spre exemplu au fost detasate de doua ori la canalul Dunare - Marea
Neagra si o data la canalul Poarta Alba - Midia Navodari, dar au fost si unele cadre militare care si-au
cerut mutarea, nu detasarea la canal, pentru ca erau din zona si doreau sa fie aproape de intreaga familie.
Numarul acestora a fost pana la zece la suta din totalul efectivului.

Vizitele de lucru a "Comandantului Suprem" la canal nu erau anuntate cu mult timp inainte si nu
reprezentau un mare fast. Tot efectivul prezent pe tronson lucra efectiv, nu se oprea lucrul, nimeni nu
agita stegulete. Cei cu functii mari de conducere il Insoteau, erau zone cu planse, grafice de lucrari, dar
mai ales cu machete, pentru ca el prefera acest lucru si intelegea mai bine totul.

Daca cobora pe tronson ofiterii care supravegheau lucrul 1i acordau salutul, de cele mai multe ori
raspundea la salut, iar daca se intampla sa intalneasca un cadru pe care il mai vazuse si cu alta ocazie, in
afara faptului ca dadea mana cu respectivul, avea loc un simplu schimb de amabilitati, nimic mai mult.
Sper ca aceste completari sa fie de bun augur. Daca mai sunt nelamuriri sau intrebari te rog sa ma
abordezi cu incredere. Weekend placut si mult bine iti doresc!

C.M. - M-as fi bucurat sa aflu opinia si a altor oftiteri participan, dar poate asa vom redescoperi
multe alte fapte si intdmpldri. Oricand cu interes. Ranita cu amintiri nu poate fi ferecatd. In ea e depozitul
tineretii, fdrd bdtrdnete, cum se spune in povesti. Aici e vorba de o viatd trditd aspru de osteni de caracter!

Canalul Dunare - Marea Neagra constituie veriga ce leaga traficul maritim, prin portul
Constanta, de traficul fluvial pe apele interioare europene, fiind parte componenta a coridorului
paneuropean de transport dintre Marea Neagra si Marea Nordului, prin Canalul Rin - Main -
Dunadre, formand o importanta ruta de transport cu costuri reduse pentru o gama larga de
marfuri si servicii. Inaugurat la 26 mai 1984, canalul Dunare - Marea Neagra se inscrie astfel in
cea mai mare clasa de canale interioare, potrivit standardelor europene. Constructia canalului a
implicat eforturi umane si financiare deosebite, dar si o serie de lucrari conexe de mare
anvergura, precum construirea unor poduri, ecluze, rectificarea unor sosele, cai ferate si
suprainaltari de terenuri inundabile”, mentioneaza CNACN, intr-un comunicat.

Despre constructori, astazi toata lumea pastreaza tacere!




